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ABSTRAK

Transportasi laut memegang peran strategis dalam perdagangan serta
distribusi logistik secara global. Namun, salah satu risiko tinggi yang
patut menjadi perhatian serius dalam hal ini ialah kebakaran di kapal.
Menurut data IMO, kebakaran di kapal adalah salah satu jenis kecelakaan
yang masih menjadi penyebab utama terjadinya insiden laut. Penelitian
ini menganalisis insiden kebakaran tali tambat di geladak buritan kapal
MP Ultramax 1 yang terjadi pada 23 April 2024. Menggunakan Loss
Causation Model (Bird & Germain, 1985), studi kualitatif ini bertujuan
untuk menganalisis penyebab insiden, dampaknya, serta tindakan
pemadaman yang dilakukan kru. Validitas data dipastikan melalui
triangulasi, setelah pengumpulan data dilakukan melalui wawancara dan
dokumentasi. Temuan penelitian mengindikasikan bahwa penyebab
langsung insiden ini adalah paparan partikel jelaga panas pada tali
polipropilena yang terpapar di geladak buritan kapal. Penyebab dasar
utamanya teridentifikasi sebagai kurangnya kesadaran situasional atau
persepsi risiko kru kapal terhadap bahaya jelaga, meskipun pemeliharaan
boiler telah dilaksanakan secara rutin sesuai dengan PMS. Selanjutnya,
celah kontrol manajemen terlihat dari minimnya prosedur spesifik
penyimpanan tali dan penilaian risiko yang belum optimal. Meskipun
respons darurat kru sangat efektif dan patut diapresiasi, insiden ini secara
keseluruhan menyoroti perlunya perbaikan sistematis. Maka dari itu,
rekomendasi yang diajukan mencakup peningkatan kesadaran kru,
optimasi pemeliharaan boiler, revisi prosedur penyimpanan tali, serta
penguatan sistem manajemen keselamatan (SMS) guna meminimalkan
risiko di masa mendatang.

Kata Kunci: Kebakaran Kapal, Tali Tambat, Jelaga, Loss Causation
Model, Keselamatan Maritim



ABSTRACT

Maritime transportation plays a strategic role in global trade and
logistics distribution. However, one significant high risk demanding
serious attention in this domain is fire onboard ships. According to IMO
data, ship fires remain a primary cause of maritime incidents. This study
analyzes a mooring rope fire incident on the poop deck of MV MP
Ultramax 1, which occurred on April 23, 2024. Utilizing the Loss
Causation Model (Bird & Germain, 1985), this qualitative study aims to
analyze the incident's causes, its impacts, and the crew's firefighting
actions, with data collected through interviews and documentation. Data
validity was ensured through triangulation, following data collection.
Research findings indicate that the incident's immediate cause was the
exposure of polypropylene mooring ropes that exposed on deck, to hot
soot particles. The primary basic cause was identified as the crew's lack
of situational awareness or risk perception regarding soot hazards,
despite routine boiler maintenance conducted in accordance with PMS.
Furthermore, deficiencies in management control were evident from
minimal specific rope storage procedures and suboptimal risk
assessment. Although the crew's emergency response was highly effective
and commendable, the incident collectively highlights the need for
systematic improvements. Therefore, the recommendations proposed
include enhancing crew awareness, optimizing boiler maintenance,
revising rope storage procedures, and strengthening the Safety
Management System (SMS) to minimize future risks.

Keywords :  Fire Onboard, Mooring Rope, Soot, Loss Causation
Model, Maritime Safety
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