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Cadet 

 

: “Selamat pagi, third dan second engineer. Terima kasih sudah 

meluangkan waktu untuk wawancara ini. Saya ingin bertanya, 

kenapa kapal ini mengubah konsumsi bahan bakar dari MDO 

ke MFO?” 

Third Engineer : “Pagi juga. Ya, alasan utama pergantian dari MDO ke MFO 

biasanya karena efisiensi biaya operasional. MDO itu lebih 

berkualitas, viskositasnya lebih rendah, dan pembakarannya 

lebih bersih serta menghasilkan panas lebih tinggi. Namun, 

harganya lebih mahal dibanding MFO. Sedangkan MFO lebih 

kental, memiliki viskositas dan kandungan sulfur lebih tinggi 

tetapi lebih murah, sehingga saat mesin sudah dalam kondisi 

stabil dan memerlukan bahan bakar dalam jumlah besar, kita 

beralih ke MFO untuk menghemat biaya.” 

Second Engineer : “Betul, dan tambahan lagi, penggunaan MFO juga disesuaikan 

dengan karakteristik mesin dan harus dipanaskan supaya 

viskositasnya turun sehingga mudah terbakar. Namun, saat start 

up atau mesin belum stabil, MDO yang lebih mudah terbakar 

dan lebih bersih jadi pilihan utama. Selain itu, ketika kapal 

memasuki Emission Control Area (ECA) yang melarang 

penggunaan bahan bakar dengan kandungan sulfur tinggi, 

kapal perlu menggunakan MDO untuk memenuhi regulasi 

lingkungan.” 



Cadet : “Kalau begitu, bagaimana jika temperatur MFO tidak 

meningkat sesuai prosedur saat dipanaskan? Apa risiko yang 

bisa terjadi?” 

Third Engineer : “Kalau temperatur MFO tidak naik sesuai prosedur, 

viskositasnya akan tetap tinggi, sehingga bahan bakar susah 

untuk disemprot dengan baik di ruang bakar. Hal ini bisa 

menyebabkan pembakaran tidak sempurna, menurunkan 

efisiensi mesin, muncul asap hitam, dan bahkan risiko 

mengotori mesin atau merusak injector. Jadi temperatur 

pemanasan MFO harus sesuai standar agar bahan bakar cukup 

encer untuk pembakaran optimal.” 

Cadet : “Apa saja sih penyebab temperatur MFO tidak naik seperti 

permasalahan saat ini?’ 

Second Engineer : “Penyebab temperatur MFO tidak naik bermacam-macam, tapi 

yang umum adalah kinerja heater yang menurun karena kerak, 

kebocoran, atau uap pemanas kurang berkualitas. Selain itu, 

steam trap yang tidak optimal menyebabkan kondensat 

menumpuk, insulasi pipa rusak sehingga panas hilang, dan 

pompa sirkulasi aus mengganggu tekanan dan aliran bahan 

bakar. Semua itu membuat viskositas MFO tetap tinggi, aliran 

tersendat, pembakaran tidak efisien, dan berdampak buruk pada 

performa dan keandalan generator kapal.” 

Cadet : “Berdasarkan pengalaman Third engineer dan Second 

engineer, tindakan apa yang harus dilakukan jika mengalami 

kejadian seperti ini?” 

Third Engineer : “Kalau begitu, perlu rutin memeriksa dan merawat heater, 

steam trap, insulasi pipa, serta pompa sirkulasi. Perawatan ini 

penting agar temperatur tetap stabil, pembakaran efisien, 

kerusakan dicegah, dan operasional generator berjalan lancar.” 



Second Engineer : “Betul, dan penting juga untuk selalu mengikuti SOP 

pemanasan bahan bakar dengan tepat, jangan buru-buru 

mengganti bahan bakar sebelum MFO mencapai temperatur 

yang aman, agar kerusakan mesin bisa dicegah.” 

Cadet : “Terima kasih banyak Third dan Second Engineer atas 

penjelasannya.” 

Second Engineer : “ Iya, kalau masih kurang jelas bisa tanya third atau saya.” 

Cadet : “Siap second.” 
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General overhaul diesel generator 

 

 

 



Testing the 15 ppm alarm on an Oily Water Separator 

 

 

 

 

 



Manual paralleling generator 

 

 

 

 

 



Safety Meeting 

 
Lifeboat drill 

 



Abandon ship drill 

 



 
 

Fire Drill 

 



Enclosed space drill 

 

Emergency Steering Drill 

 


