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ABSTRAK

Kapal kandas merupakan salah satu insiden yang sering terjadi di daerah alur
pelayaran sungai dan dapat menimbulkan dampak negatif bagi keselamatan
pelayaran maupun lingkungan sekitar. Penelitian ini bertujuan untuk menganalisis
kejadian kandas yang dialami oleh kapal MV Pekan Fajar saat memasuki alur
sungai Berau. Kejadian kandas ini terjadi pada tanggal 03 Mei 2024, di mana kapal
terhalang di alur sungai yang sempit dan dangkal, menghambat lalu lintas
pelayaran. Analisis ini menggunakan data lapangan, hasil wawancara dengan pihak
terkait, dan termasuk pengelola pelabuhan dan otoritas pelayaran. Faktor yang
diidentifikasi dalam insiden ini meliputi kesalahan perhitungan kedalaman alur,
cuaca buruk yang memperburuk navigasi, serta kurangnya koordinasi antara kapal
dan pihak otoritas pelabuhan. Hasil analisis menunjukkan bahwa ketidaksesuaian
antara kondisi fisik alur sungai dengan ukuran kapal, serta kurangnya persiapan
dalam menghadapi perubahan kondisi lingkungan yang signifikan terhadap
terjadinya kandas. Penelitian ini juga memberikan rekomendasi untuk perbaikan
sistem navigasi, peningkatan pemantauan alur sungai, serta peningkatan prosedur
keselamatan pelayaran di daerah alur sempit dan dangkal.

Kata Kunci: kapal kandas, MV Pekan Fajar, alur sungai Berau, analisis maritim,
keselamatan pelayaran, navigasi.



ABSTRACT

Ships running aground are an incident that often occurs in river shipping lanes and
can have a negative impact on shipping safety and the surrounding environment.
This research aims to analyze the grounding incident experienced by the MV Pekan
Fajar ship when it entered the Berau river channel. This grounding incident
occurred on May 3, 2024, where the ship was blocked in a narrow and shallow river
channel, hampering shipping traffic. This analysis uses field data, the results of
interviews with related parties, and includes port managers and shipping
authorities. Factors identified in this incident included miscalculation of channel
depth, bad weather that worsened navigation, and lack of coordination between the
ship and port authorities. The results of the analysis show that the mismatch
between the physical condition of the river channel and the size of the ship, as well
as the lack of preparation in dealing with changes in environmental conditions, is
significant in causing grounding. This research also provides recommendations for
improving navigation systems, increasing monitoring of river channels, and
improving shipping safety procedures in narrow and shallow channel areas.

Keywords: ship foundered, MV Pekan Fajar, Berau river channel, maritime
analysis, shipping safety, navigation.
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